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Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 49 "Pridlat-Friemel-StraBe™ mit GOP im
beschleunigten Verfahren nach § 13a BauGB in der Gemeinde Tdging a. Inn
Stellungnahme der DB AG nach § 4 Abs. 2 BauGB

Strecke 5600 / Miinchen Ost - Simbach (Inn) / Bahn-km ca. 79,55-79,85 | rechts der Bahn

Sehr geehrte Damen und Herren,

die DB AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG, der DB RegioNetz Infrastruktur GmbH
(SOB) und der DB Energie GmbH bevolimachtigtes Unternehmen, (ibersendet Ihnen hiermit
folgende Stellungnahme zum o. g. Verfahren.

Gegen das oben genannte Verfahren bestehen bei Beachtung und Einhaltung der
nachfolgenden Bedingungen, Auflagen und Hinweise aus Sicht der DB AG und ihrer
Konzernunternehmen grundsatzlich keine Bedenken.

1. Infrastrukturelle Belange

Bei der Umsetzung der geplanten Erschliefung des Baugebiets ,Prdlat-Friemel-Stral3e ist zu
beriicksichtigen, dass der Bahniibergang in km 79,550 ,demndachst® in einen Bahnilbergang fir
FuRganger und Radfahrer abgestuft und mit einer Umlaufsperre ausgeriistet wird. Daher sind
die notwendigen Sichtflachen zur Sicherung des Bahniiberganges zwingend freizuhalten.

Die laut Bebauungsplan vorgesehenen Baume (Bahniibergang in km 79,550, Q 1V) konnten die
Sichtfliche | Sicht unter Umstdnden einschranken. Wir bitten deshalb, entsprechende
Neuanpflanzungen in unmittelbarer Bahnnahe von vornherein auszuschlielRen.

Zu ihrer Information haben wir einen Sichtflachenplan als Anlage beigeflgt.
Der Schwerlastverkehr fiir die Abwicklung der BaumaRnahme (Erstellung Baugebiet) darf aus

Sicherheitsgriinden (zu schmale Fahrbahn - Gegenverkehrsregelung) nicht (ber den
Bahniibergang bei Bahn-km 79,550 stattfinden.
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Kiinftige Aus- und Umbaumalnahmen sowie notwendige Malinahmen zur Instandhaltung und
dem Unterhalt, in Zusammenhang mit dem Eisenbahnbetrieb, sind der Deutschen Bahn
weiterhin zweifelsfrei und ohne Einschrankungen im offentlichen Interesse zu gewahren.

Der Baubeginn ist bei der DB RegioNetz Infrastruktur GmbH, Technik
Mobiltelefon: Email:
, Mobiltelefon: Email:

, rechtzeitig anzuzeigen.
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In Bahnnahe ist das Grundstiick im Interesse der offentlichen Sicherheit und auch im Interesse
der Sicherheit der auf dem angrenzenden Grundstiick verkehrenden Personen und Fahrzeuge
derart einzufrieden, dass ein gewolltes oder ungewolltes Betreten und Befahren von
Bahngelande oder sonstiges Hineingelangen in den Gefahrenbereich der Bahnanlagen
verhindert wird.

Eine Beteiligung der DB Kommunikationstechnik GmbH hat ergeben, dass im betroffenen
Bereich keine Betriebsanlagen der DB AG liegen. Der angefragte Bereich enthdlt jedoch ein
Lwl-Kabel der Vodafone GmbH. Die Anlage ,Betreiberauskunft zu Kabeltrassen und TK-
Anlagen der DB AG incl. Kabellageplan und den darin genannten Anlagen® vom 23.03.2017
(Zeichen: B 19983 M DB KT) ist zwingend zu beriicksichtigen. Fiir Kabeleinweisung und
technische Fragen wenden Sie sich bitte an den Disponenten der Vodafone GmbH, fiir den
Bereich Nordbayern an , Tel.: i bzw. fiir den Bereich Siidbayern an
, Tel.:

Der Abstand von Neuanpflanzungen ist so zu wahlen, dass die Endwuchshohe geringer ist als
der Abstand zum Regellichtraum (2,50 m) des nachstgelegenen Gleises. Geplante
Bepflanzungen sind nur mit Zustimmung der DB RegioNetz Infrastruktur GmbH zuldssig um
z.B. erforderliche Signalsichten freizuhalten. Bahnseitige Vegetationsmalinahmen werden nur
im Rahmen der Verkehrssicherung getatigt. PflegemaRnahmen der Vegetation auf SOB Flache
bzgl. des Erscheinungsbildes oder zur Verhinderung von Flugsamen wird von Seiten der SOB
nicht gewabhrleistet.

Tag-, Trauf-, Oberflachen- und sonstige Abwasser dirfen nicht auf oder tuber Bahngrund
abgeleitet werden. Einer Versickerung in Gleisnahe kann nicht zugestimmt werden.

Es dirfen keine schadlichen Wasseranreicherungen im Bahnkdrper auftreten. Bahneigene
Durchlasse und Entwasserungsanlagen dirfen in ihrer Funktion nicht beeintrachtigt werden.

Durch den Eisenbahnbetrieb und die Erhaltung der Bahnanlagen entstehen Immissionen und
Emissionen (insbesondere Luft- und Korperschall, Erschiitterungen, Abgase, Funkenflug,
Bremsstaub, elektrische Beeinflussungen durch magnetische Felder etc.). Eventuell
erforderliche SchutzmalRnahmen gegen diese Einwirkungen aus dem Bahnbetrieb sind
gegebenenfalls im Bebauungsplan festzusetzen.

2. Immobilienrelevante Belange
Bahneigener Grundbesitz innerhalb des Geltungsbereiches ist nicht vorhanden.

Die Abstandsflachen gemdR Art. 6 BayBO sowie sonstige baurechtliche und nachbarrechtliche
Bestimmungen sind einzuhalten.
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3. Hinweise fiir weitere Planungen und Bauten nahe der Bahn
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Die folgenden allgemeinen Auflagen dienen als Hinweis:

Erdwalle oder sonstige bauliche Malinahmen zum Schall- bzw. Sichtschutz zwischen Gleis und
der neuen Pralat-Friemel-StraRe sind dirfen die Sicht nicht beeintrachtigen (siehe beigefiigten
Plan).

Die  Bauarbeiten missen  grundsatzlich  aufRerhalb des  Druckbereiches  von
Eisenbahnverkehrslasten durchgefiihrt werden.

Bei Bauausfiihrungen unter Einsatz von Bau- [ Hubgeraten (z.B. (Mobil-) Kran, Bagger etc.) ist
das Uberschwenken der Bahnflache bzw. der Bahnbetriebsanlagen mit angehangten Lasten
oder herunterhangenden Haken verboten. Die Einhaltung dieser Auflagen ist durch den Bau
einer Uberschwenkbegrenzung (mit TUV-Abnahme) sicher zu stellen. Die Kosten sind vom
Antragsteller bzw. dessen Rechtsnachfolger zu tragen.

Bei Baggerarbeiten ist weiter der Sicherheitsabstand bei nicht gesperrtem Betriebsgleis zu
beachten (Ausleger muss mindestens 3,00 m von der nachstgelegenen Schiene entfernt sein,
bei vollem Schwenkradius). Ansonsten ist ein Bauiliberwacher Bahn (BiB) erforderlich. Die
anfallenden Kosten gehen zu Lasten des Bauherrn bzw. seiner Rechtsnachfolger.

Bei Kraneinsatz und Uberschwenken der Bahnanlagen ist mit der Siidostbayernbahn,
Bezirksleiter Fahrbahn, eine kostenpflichtige Kranvereinbarung fiir 500,- Euro zu vereinbaren.

Vor Baubeginn ist eine kostenpflichtige Baustellen-/Unternehmereinweisung, von Seiten des
gesamt verantwortlichen Bauleiters, bei der SOB einzufordern. Hierzu wenden Sie sich bitte an

die DB RegioNetz Infrastruktur GmbH, Siidostbayernbahn, _ Mobiltelefon:
, Email: .

Das Planen, Errichten und Betreiben der geplanten baulichen Anlagen hat nach den
anerkannten Regeln der Technik unter Einhaltung der gilltigen Sicherheitsvorschriften,
technischen Bedingungen und einschlagigen Regelwerke zu erfolgen. Im Bereich von Anlagen
des Eisenbahnen des Bundes (EdB) ist bei allen Arbeiten das bautechnische Regelwerk der DB
Netz AG in Verbindung mit der ,Eisenbahnspezifischen Liste Technischer Baubestimmungen®
(ELTB) der Deutschen Bahn AG anzuwenden.

Ein widerrechtliches Betreten und Befahren des Bahnbetriebsgelandes sowie sonstiges
Hineingelangen in den Gefahrenbereich der Bahnanlagen ist gemaR § 62 EBO unzuldssig und
durch geeignete und wirksame MaRRnahmen grundsatzlich und dauerhaft auszuschlief3en. Dies
gilt auch wahrend der Bauzeit.

Bei Planung von Lichtzeichen und Beleuchtungsanlagen (z.B. Baustellenbeleuchtung,
Parkplatzbeleuchtung, Leuchtwerbung aller Art etc.) in der Nahe der Gleise oder von
Bahniibergangen etc. hat der Bauherr sicherzustellen, dass Blendungen der
Triebfahrzeugfiihrer ausgeschlossen sind und Verfdlschungen, Uberdeckungen und
Vortauschungen von Signalbildern nicht vorkommen.
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Bahngelande darf weder im noch (iber dem Erdboden (berbaut werden. Grenzsteine sind vor
Baubeginn zu sichern. Sie dirfen nicht tiberschittet oder beseitigt werden. Erforderlichenfalls
sind sie zu Lasten des Bauherrn neu einzumessen und zu setzen.
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Wir weisen darauf hin, dass die angrenzende Strecke 5600 Miinchen Ost - Simbach (Inn) auf
ihrer gesamten Lange vollstandig und liickenlos mit dem betriebsnotwendigen und
sicherheitsrelevanten Zugfunksystem GSM-R ausgeriistet ist. Dieses System dient zur
Verstandigung zwischen Triebfahrzeugfiihrer und Disponent | Fahrdienstleiter, (iber das bei
Bedarf Notrufe und Nothaltauftrige abgesetzt werden miissen. Der Streckenabschnitt bei
Toging wird hierbei von den Funkanlagen Miihidorf Bahnhof (km 74,614) und Winhéring (km
84,740, Landshuter StraRe 13) versorgt. Da sich das geplante Bebauungsplangebiet mittig
zwischen den beiden Funkanlagen befindet, kann sich die bauliche Verdichtung negativ auf die
Funkversorgung auswirken (Funkabschattung durch die Gebaude). In diesem, sog.
Zellwechselbereich, ist die Funkfeldstarke auf Grund der Entfernung zur versorgenden
Funkanlage relativ gering, wodurch bereits leichte Stérungen wie z.B. eine Neubebauung zu
Funkliicken fuhren konnen. Als weitere Vorgehensweise schlagen wir die Beobachtung der
Funkversorgung zu Baubeginn und nach Fertigstellung des Bauvorhabens durch die
Triebfahrzeugfiihrer auf den Regelziigen vor. Sollten sich nach der Fertigstellung
reproduzierbare Funkabbriiche im Bereich Toging darstellen, so ist die DB Netz AG als
Anlagenbetreiber nach § 16 EBO und § 4 AEG gesetzlich verpflichtet, die regelkonforme
Funkversorgung gemafll EIRENE und Eisenbahn-Bundesamt wieder herzustellen. Fiir diesen
Fall erwarten wir die Zustimmung der Stadt Toging als Trager offentlicher Belange in einem evtl.
notwendigen Plangenehmigungsverfahren zum Neubau eines GSM-R-Fillsenders zur
Behebung der Funkliicke. Jedoch gehen wir auf Grund der relativ gering gehaltenen
Wandhohen derzeit nicht von einer massiven Beeintrachtigung des GSM-R Zugfunks aus.

4. Schlussbemerkungen

Antrage auf Baugenehmigung fiir den Geltungsbereich sind uns erneut zur Stellungnahme
vorzulegen. Wir behalten uns weitere Bedingungen und Auflagen vor.

Alle angefiihrten gesetzlichen und technischen Regelungen sowie Richtlinien gelten nebst den
dazu ergangenen oder noch zu ergehenden erganzenden und abandernden Bestimmungen.

Wir bitten Sie, uns an dem weiteren Verfahren zu beteiligen und uns zu gegebener Zeit den
Satzungsbeschluss zu tubersenden.

Fir Rickfragen zu diesem Verfahren, die Belange der Deutschen Bahn AG hetreffend, bitten
wir Sie, sich an den Mitarbeiter des Kompetenzteams Baurecht,h Zu wenden.

Mit freundlichen GriiRen

Deutsche Bahn AG
DB Immobilien, Region Siid

iv. [ R A TR

Anlage:

- Betreiberauskunft samt Kabellageplan und Adressenliste der DB KT
- Sichtflichenplan
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DB Kommunikationstechnik GmbH .CVP22

DB Kommunikationstechnik GmbH

DB Immobilien, Region Siid

Kompetenzteam Baurecht
Tel:
Fax:

BASA-Netz

Tel.:
Fax.:

23.03.2017
Betreiberauskunft zu Kabel-Trassen / TK-Anlagen der DBAG und Vodafone GmbH

Ihr Schreiben: 10.03.2017 Ihr Zeichen: TOB-Mi)-17-9153 Unsere Zeichen: B 19983 M DBKT
Spartenanfrage

Gemarkung: Toging

Strecke: 5600 von: Miinchen Ost nach: Simbach

von km: 79,550 bis km: 79,850

Aufstellung des BPI Nr. 49 "Prilat-Friemel-StraBe" mit GOP
Sehr geehrte Damen und Herren,

im Auftrag der Deutschen Bahn AG und der Vodafone GmbH haben wir lhre Anfrage auf
Betreiberauskunft in Bezug auf Kabel und TK-Anlagen der DB KT und Vodafone bearbeitet.
Auskiinfte anderer Fachdienste miissen gesondert angefragt werden.

Es liegen nun folgende Ergebnisse vor:

Auskunft im Auftrag der Deutschen Bahn AG

Der angefragte Bereich enthdlt keine Telekommunikationskabel und TK-Anlagen der DBAG
Das vorhandene Streckenfernmeldekabel verlduft links der Bahn.

Auskunft im Auftrag der Vodafone GmbH
Fir Kabeleinweisung und technische Fragen wenden Sie sich bitte an den Disponenten der
Vodafone GmbH, Nordbayern h Si]dbayernh

Der angefragte Bereich enthdlt folgende Kabel oder TK-Anlagen der Vodafone GmbH:
- Lwl-Kabel AA8771535

Die Lage der Systeme kann dem beigefiigten Kabellageplan entnommen werden.

Diese Zustimmung bezieht sich ausschlieBlich bis zum 01.10.2017. Fiir Vorhaben
auferhalb dieses Zeitraumes ist die Zustimmung erneut einzuholen.

Dies gilt ebenso fir MaRnahmen auf8erhalb des in der Zeichnung genau abgegrenzten
Bereiches.

DB Kommunikationstechnik GmbH ~ Vorsitzender des Geschaftsfihrer:
Sitz der Gesellschaft: Berlin Aufsichtsrates:
Registergericht:

Berlin-Charlottenburg

HRE 68 735

USt-IdNr.: DE 200823416

Bankverbindung:

Postbank Berlin

BLZ 100 100 10

Konto-Nr.: 147 318 101

IBAN: DE29 1001 0010 0147 3181 01
BIC/SWIFT-Code: PENKDEFF




Die lhnen iiberlassenen Unterlagen bleiben Eigentum der Deutschen Bahn AG

und sind vertraulich. Sie diirfen weder an Dritte weitergeleitet, noch vervielfiltigt
werden. Samtliche Unterlagen sind nach Abschluss der Arbeiten zu vernichten.

Treten unvermutete, in den Planen nicht angegebene Kabel und Leitungen auf, sind wir
bzw. ist umgehend die Netzplanung von Vodafone zu informieren:

Mit freundlichen GriiRen

i A.
DB Kommunikationstechnik GmbH
Regionalbereich Sid

Anlagen

-Kabellageplan
-Adressenliste

DB Kommunikationstechnik GmbH ~ Vorsitzender des Geschiftsfithrer; Bankverbindung:

Sitz der Gesellschaft: Berlin Aufsichtsrates: Posthank Berlin

Repistergericht: BLZ 100 100 10
Berlin-Charlottenburg Konto-Nr.: 147 318 101

HRB 68 785 IBAN: DE29 1001 0010 0147 3181 01
USt-IdNr.: DE 200823416 BIC/SWIFT-Code: PENKDEFF
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Adressenliste:

DB Kommunikationstechnik GmbH

Ansprechpartner fiir die Beantragung einer értlichen Kabeleinweisung Siidbayern:

DB Kommunikationstechnik GmbH
Trassenschutz - LCVP 22 Telefon:

Mail:

Der fir Angebotsanfragen (Planung, Kabelumlegungen u. Montageleistungen) zustindige
vertriebliche Ansprechpartner:

DB Kommunikationstechnik GmbH
Vertrieb Sid - 1.CVK 4-S

Vodafone GmbH

Netzplanung: Vodafone GmbH

DIN 14675

(&)
%
_SGS
Service: I
flir BMA

: ds Kabeleinweisungen Nordbayern:
Kabeleinweisungen Slidbayern:
falle Phasen)
=)
DB Kommunikationstechnik GmbH Vorsitzender des Geschiftsfithrer:
Sitz der Gesellschaft: Berfin Aufsichtsrates:
Registergericht: _

FSC Berlin-Charlottenburg
HRB 68 785

Bankverbindung:

Postbank Berlin

IBAN: DE29 1001 0010 0147 3181 01
BIC/SWIFT-Code: PENKDEFF

www.fec.ong
FSC* C118588

USt-ldNr.: DE 200823416
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Deutsche Bahn AG
DB Immobilien
Region Sid

Kompetenzteam Baurecht

www.deutschebahn.com

Stadt Téging a. Inn

Telefon
Postfach 11 61 5 i o Telefax
i

84509 Téging a. Inn  Nov. 2317

Cad

Zeichen: §S.R~S-L(A1) BE
Az.: TOB-MU-17-10120

2711.2017

Ihr Zeichen: BP 49/4 Il BauGB [ lhr Schreiben vom: 23.10.2017

Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 49 "Prilat-Friemel-StraBe" mit GOP im
beschleunigten Verfahren nach § 13a BauGB in der Gemeinde Téging a. Inn
Stellungnahme der DB AG nach § 4 Abs. 2 BauGB

Strecke 5600 / Miinchen Ost - Simbach (Inn) / Bahn-km ca. 79,55-79,85 / rechts der Bahn

Sehr geehrte Damen und Herren,

die DB AG, DB Immobilien, als von der DB: Netz AG, der DB RegioNetz Infrastruktur GmbH
(SOB) und der DB Energie GmbH bevollmichtigtes Unternehmen, iibersendet Ihnen hiermit
folgende Stellungnahme zum o. g. Verfahren.

Gegen das oben genannte Verfahren bestehen bei Beachtung und Einhaltung der
nachfolgenden Bedingungen, Auflagen und Hinweise aus Sicht der DB AG und ihrer
Konzernunternehmen grundsaétzlich keine Bedenken.

1. Infrastrukturelle Belange

Bei der Umsetzung der geplanten ErschlieBung des Baugebiets ,Prilat-Friemel-StraRe® ist zu
beriicksichtigen, dass der Bahniibergang in km 79,550 ,demnéchst* in einen Bahniibergang fiir
Ful3ganger und Radfahrer abgestuft und mit einer Umlaufsperre ausgeriistet wird. Daher sind
die notwendigen Sichtflachen zur Sicherung des Bahniiberganges zwingend freizuhalten.

Die laut Bebauungsplan vorgesehenen Baume (Bahniibergang in km 79,550, Q IV) konnten die
Sichtflaiche | Sicht unter Umstanden einschranken. Wir bitten deshalb, entsprechende
Neuanpflanzungen in unmittelbarer Bahnnéhe von vornherein auszuschlieRen.

Zu ihrer Information haben wir einen Sichtflaichenplan als Anlage beigefiigt.

Der Schwerlastverkehr fiir die Abwicklung der BaumaRnahme (Erstellung Baugebiet) darf aus
Sicherheitsgriinden (zu schmale Fahrbahn - Gegenverkehrsregelung) nicht (ber den
Bahniibergang bei Bahn-km 79,550 stattfinden.

Deutsche Bahn AG Vorsitzender des Vorstand: Unser Anspruch:
Sitz Berlin Aufsichtsrates:
Redistargerkh I Profitabler Qualltitsilhrer

Berlin-Charlottenburg ‘. , B
HRB 50 000 2000 [P tin. o
USt-IdNr.: DE 811569869 Lttt o oITe
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Kiinftige Aus- und UmbaumaRnahmen sowie notwendige MaRnahmen zur Instandhaltung und
dem Unterhalt, in Zusammenhang mit dem Eisenbahnbetrieb, sind der Deutschen Bahn
weiterhin zweifelsfrei und ohne Einschrankungen im &ffentlichen Interesse zu gewahren.
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Der Baubeginn ist bei der DB RegioNetz Infrastruktur GmbH, Technik
Mobiltelefon: Email:

Mobiltelefon: , Email:

, rechtzeitig anzuzeigen.

In Bahnnahe ist das Grundstilick im Interesse der offentlichen Sicherheit und auch im Interesse
der Sicherheit der auf dem angrenzenden Grundstiick verkehrenden Personen und Fahrzeuge
derart einzufrieden, dass ein gewolltes oder ungewolltes Betreten und Befahren von
Bahngeldnde oder sonstiges Hineingelangen in den Gefahrenbereich der Bahnanlagen
verhindert wird.

Eine Beteiligung der DB Kommunikationstechnik GmbH hat ergeben, dass im betroffenen
Bereich keine Betriebsanlagen der DB AG liegen. Der angefragte Bereich enthélt jedoch ein
Lwl-Kabel der Vodafone GmbH. Die Anlage ,Betreiberauskunft zu Kabeltrassen und TK-
Anlagen der DB AG incl. Kabellageplan und den darin genannten Anlagen“ vom 21.11.2017
(Zeichen: B 21061 M DB KT) ist zwingend zu beriicksichtigen. Fiir Kabeleinweisung und
technische Fragen wenden Sie sich bitte an den Disponenten der Vodafone GmbH, fiir den

Bereich Nordbayern an [ SN, T<'.: B b . fir den Bereich Stidbayern an
I -

Der Abstand von Neuanpflanzungen ist so zu wahlen, dass die Endwuchshéhe geringer ist als
der Abstand zum Regellichtraum (2,50 m) des nachstgelegenen Gleises. Geplante
Bepflanzungen sind nur mit Zustimmung der DB RegioNetz Infrastruktur GmbH zuldssig um
z.B. erforderliche Signalsichten freizuhalten. Bahnseitige VegetationsmafRnahmen werden nur
im Rahmen der Verkehrssicherung getatigt. PflegemalRnahmen der Vegetation auf SOB Flache
bzgl. des Erscheinungsbildes oder zur Verhinderung von Flugsamen wird von Seiten der SOB
nicht gewahrleistet.

Tag-, Trauf-, Oberflachen- und sonstige Abwasser dirfen nicht auf oder iiber Bahngrund
abgeleitet werden. Einer Versickerung in Gleisndahe kann nicht zugestimmt werden.

Es dirfen keine schadlichen Wasseranreicherungen im Bahnkérper auftreten. Bahneigene
Durchlasse und Entwasserungsanlagen diirfen in ihrer Funktion nicht beeintrachtigt werden.

Durch den Eisenbahnbetrieb und die Erhaltung der Bahnanlagen entstehen Immissionen und
Emissionen (insbesondere Luft- und Kérperschall, Erschitterungen, Abgase, Funkenflug,
Bremsstaub, elektrische Beeinflussungen durch magnetische Felder etc.). Eventuell
erforderliche Schutzmafnahmen gegen diese Einwirkungen aus dem Bahnbetrieb sind
gegebenenfalls im Bebauungsplan festzusetzen.

2. Immobilienrelevante Belange
Bahneigener Grundbesitz innerhalb des Geltungsbereiches ist nicht vorhanden.

Die Abstandsflachen gemal? Art. 6 BayBO sowie sonstige baurechtliche und nachbarrechtliche
Bestimmungen sind einzuhalten.
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3. Hinweise fiir weitere Planungen und Bauten nahe der Bahn
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Die folgenden allgemeinen Auflagen dienen als Hinweis:

Erdwalle oder sonstige bauliche MaBnahmen zum Schall- bzw. Sichtschutz zwischen Gleis und
der neuen Prélat-Friemel-StralRe sind diirfen die Sicht nicht beeintrachtigen (siehe beigefiigten
Plan).

Die  Bauarbeiten  missen  grundsatzlich  aullerhalb des  Druckbereiches  von
Eisenbahnverkehrslasten durchgefiihrt werden.

Bei Bauausfiihrungen unter Einsatz von Bau- [ Hubgerdten (z.B. (Mobil-) Kran, Bagger etc.) ist
das Uberschwenken der Bahnfliche bzw. der Bahnbetriebsanlagen mit angehédngten Lasten
oder herunterhangenden Haken verboten. Die Einhaltung dieser Auflagen ist durch den Bau
einer Uberschwenkbegrenzung (mit TUV-Abnahme) sicher zu stellen. Die Kosten sind vom
Antragsteller bzw. dessen Rechtsnachfolger zu tragen.

Bei Baggerarbeiten ist weiter der Sicherheitsabstand bei nicht gesperrtem Betriebsgleis zu
beachten (Ausleger muss mindestens 3,00 m von der nachstgelegenen Schiene entfernt sein,
bei vollem Schwenkradius). Ansonsten ist ein Bauliberwacher Bahn (BiiB) erforderlich. Die
anfallenden Kosten gehen zu Lasten des Bauherrn bzw. seiner Rechtsnachfolger.

Bei Kraneinsatz und Uberschwenken der Bahnanlagen ist mit der Siidostbayernbahn,
Bezirksleiter Fahrbahn, eine kostenpflichtige Kranvereinbarung fiir 500,- Euro zu vereinbaren.

Vor Baubeginn ist eine kostenpflichtige Baustellen-/Unternehmereinweisung, von Seiten des
gesamt verantwortlichen Bauleiters, bei der SOB einzufordern. Hlerzu wenden Sie sich bitte an

die DB RegioNetz Infrastruktur GmbH, Sidosthayernbahn, Mobiltelefon:
, Email: oder_ Mobiltelefon:
Emali

Das Planen, Errichten und Betreiben der geplanten baulichen Anlagen hat nach den
anerkannten Regeln der Technik unter Einhaltung der giiltigen Sicherheitsvorschriften,
technischen Bedingungen und einschlagigen Regelwerke zu erfolgen. Im Bereich von Anlagen
des Eisenbahnen des Bundes (EdB) ist bei allen Arbeiten das bautechnische Regelwerk der DB
Netz AG in Verbindung mit der ,Eisenbahnspezifischen Liste Technischer Baubestimmungen®
(ELTB) der Deutschen Bahn AG anzuwenden.

Ein widerrechtliches Betreten und Befahren des Bahnbetriebsgelandes sowie sonstiges
Hineingelangen in den Gefahrenbereich der Bahnanlagen ist gemaR § 62 EBO unzuldssig und
durch geeignete und wirksame MaRRnahmen grundsatzlich und dauerhaft auszuschlieGen. Dies
gilt auch wahrend der Bauzeit.

Bei Planung von Lichtzeichen und Beleuchtungsanlagen (z.B. Baustellenbeleuchtung,
Parkplatzbeleuchtung, Leuchtwerbung aller Art etc.) in der Ndhe der Gleise oder von
Bahnibergangen etc. hat der Bauherr sicherzustellen, dass Blendungen der
Triebfahrzeugfiihrer ausgeschlossen sind und Verfalschungen, Uberdeckungen und
Vortauschungen von Signalbildern nicht vorkommen.
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Bahngeldande darf weder im noch Gber dem Erdboden tberbaut werden. Grenzsteine sind vor
Baubeginn zu sichern. Sie dirfen nicht Gberschiittet oder beseitigt werden. Erforderlichenfalls
sind sie zu Lasten des Bauherrn neu einzumessen und zu setzen.
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Wir weisen darauf hin, dass die angrenzende Strecke 5600 Miinchen Ost - Simbach (Inn) auf
ihrer gesamten Lange vollstandig und liickenlos mit dem betriebsnotwendigen und
sicherheitsrelevanten Zugfunksystem GSM-R ausgeriistet ist. Dieses System dient zur
Verstandigung zwischen Triebfahrzeugfiihrer und Disponent | Fahrdienstleiter, (iber das bei
Bedarf Notrufe und Nothaltauftrdge abgesetzt werden miissen. Der Streckenabschnitt bei
Toging wird hierbei von den Funkanlagen Miihldorf Bahnhof (km 74,614) und Winhoring (km
84,740, Landshuter Stralle 13) versorgt. Da sich das geplante Bebauungsplangebiet mittig
zwischen den beiden Funkanlagen befindet, kann sich die bauliche Verdichtung negativ auf die
Funkversorgung auswirken (Funkabschattung durch die Gebaude). In diesem, sog.
Zellwechselbereich, ist die Funkfeldstairke auf Grund der Entfernung zur versorgenden
Funkanlage relativ gering, wodurch bereits leichte Stérungen wie z.B. eine Neubebauung zu
Funkliicken fiihren kénnen. Als weitere Vorgehensweise schlagen wir die Beobachtung der
Funkversorgung zu Baubeginn und nach Fertigstellung des Bauvorhabens durch die
Triebfahrzeugfiihrer auf den Regelziigen vor. Sollten sich nach der Fertigstellung
reproduzierbare Funkabbriiche im Bereich Téging darstellen, so ist die DB Netz AG als
Anlagenbetreiber nach § 16 EBO und § 4 AEG gesetzlich verpflichtet, die regelkonforme
Funkversorgung gemal EIRENE und Eisenbahn-Bundesamt wieder herzustellen. Fiir diesen
Fall erwarten wir die Zustimmung der Stadt Toging als Trager 6ffentlicher Belange in einem evtl.
notwendigen Plangenehmigungsverfahren zum Neubau eines GSM-R-Fiillsenders zur
Behebung der Funkliicke. Jedoch gehen wir auf Grund der relativ gering gehaltenen
Wandhohen derzeit nicht von einer massiven Beeintrachtigung des GSM-R Zugfunks aus.

4. Schlusshemerkungen

Antrage auf Baugenehmigung fir den Geltungsbereich sind uns erneut zur Stellungnahme
vorzulegen. Wir behalten uns weitere Bedingungen und Auflagen vor.

Alle angefiihrten gesetzlichen und technischen Regelungen sowie Richtlinien gelten nebst den
dazu ergangenen oder noch zu ergehenden erganzenden und abdandernden Bestimmungen.

Wir bitten Sie, uns an dem weiteren Verfahren zu beteiligen und uns zu gegebener Zeit den

Satzungsbeschluss zu (ibersenden.

Flr Rickfragen zu diesem Verfahren, die Belange der Deutschen Bahn AG betreffend, bitten
wir Sie, sich an den Mitarbeiter des Kompetenzteams Baurecht, ﬁ zu wenden.

Mit fr Grifden
Deut: G
DB | egion Sid

iV.

Anlage:

- Betreiberauskunft samt Kabellageplan der DB KT
- Sichtfidchenplan
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DB Kommunikationstechnik GmhH

DB Kommunikationstechnik GmbH .CPR 2(4)

DB Immobilien, Region Stid
Liegenschaftsmanagement
Kompetenzteam Baurecht

Tel:
Fax:

BASA-Netz
Tel.:
Fax.:

21,11.2017
Betreiberauskunft zu Kabel-Trassen / TK-Anlagen der DBAG und Vodafone GmbH

lhr Schreiben: 08.11.2017 Ihr Zeichen: TOB-MU-17-10120 Unsere Zeichen: B 21061 M DB KT
Bebauungsplan

Gemarkung: Toging

Strecke: 5600 von: Miinchen Ost nach: Simbach

von km: 79,550 bis km: 79,850

Aufstellung des BPI Nr. 49 "Priilat-Friemel-StraRe
Sehr geehrte Damen und Herren,

im Auftrag der Deutschen Bahn AG und der Vodafone GmbH haben wir Ihre Anfrage auf
Betreiberauskunft in Bezug auf TK-Kabel und TK-Anlagen der DBAG und Vodafone bearbeitet.
Auskiinfte anderer Fachdienste miissen gesondert angefragt werden.

Es liegen nun folgende Ergebnisse vor:

Auskunft im Auftrag der Deutschen Bahn AG

Der angefragte Bereich enthdlt keine Telekommunikationskabel und TK-Anlagen der DBAG
Das vorhandene Streckenfernmeldekabel verlduft links der Bahn.,

Auskunft im Auftrag der Vodafone GmbH

Fiir Kabeleinweisung und technische Fragen wenden Sie sich bitte an den Disponenten der
Vodafone GmbH, Nordbayern ISR, Sicbayern I
I

Der angefragte Bereich enthilt am gleisseitigen Rand der benétigten Flache folgende Kabel oder
TK-Anlagen der Vodafone GmbH:
- Lwl-Kabel AA8771535

Die Lage der Systeme kann dem beigefiigten Kabellageplan entnommen werden.

DB Kommunikationstechnik GmbH  Vorsitzender des Geschaftsfiihrer: Bankverbindung:

Sitz der Gesellschaft: Berlin Aufsichisrates: Posthank Beriin

Registergerich: BLZ 100 100 10
Berlin-Charlottenburg _ Konto-Nr.: 147 318 101

HRB 68 785 IBAN: DE29 1001 0010 0147 3181 01

USt-IdNr.: DE 200823416 BIC/SWIFT-Code: PBNKDEFF
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Treten unvermutete, in den Pldnen nicht angegebene Kabel und Leitungen auf, sind wir
bzw. ist umgehend die Netzplanung von Vodafone zu informieren:

Mit freundlichen GriiRen

i. A
DB Kommunikationstechnik GmbH
Regionalbereich Siid

Anlagen

-Kabellageplan des angefragten Bereiches

DB Kommunlkationstechnik GmbH ~ Vorsitzender des Geschéftsfiihrer: Bankverbindung:

Sitz der Gesellschaft: Berlin Aufsichtsrates: Postbank Berlin

Registergericht: [ ] BLZ 100 100 10
Berlin-Charlottenburg Konto-Nr,; 147 318 101

HRB &8 785 IBAN: DE29 1001 0010 0147 3181 01

USt-IdNr.: DE 200823416 BIC/SWIFT-Code: PBNKDEFF
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Deutsche Bahn AG

DB Immobilien

Region Siid
Kompetenzteam Baurecht

Stadt Téging a. Inn

www.deutschebahn.com

Postfach 11 61 Eing. 16 Feb -~
84509 Toging a. Inn Qe

Zeichen: GS.R-S-L(A1) BE
Az.: TOB-MUN-18-21132

13.02.2018

Ihr Zeichen: BP 49f4a lll; 4 Il BauGB [ lhr Schreiben vom: 23.01.2018

Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 49 "Prédlat-Friemel-Strae" mit GOP im
beschleunigten Verfahren nach § 13a BauGB in der Gemeinde Toging a. Inn
Stellungnahme der DB AG nach § 4 Abs. 2 BauGB

Strecke 5600 / Miinchen Ost - Simbach (Inn) / Bahn-km ca. 79,55-79,8 | rechts der Bahn

Sehr geehrte Damen und Herren,

die DB AG, DB Immobilien, als von der DB Netz AG und der DB RegioNetz Infrastruktur GmbH
(SOB) bevollmachtigtes Unternehmen, (ibersendet Ihnen hiermit folgende Stellungnahme zum
0. g. Verfahren.

Gegen das oben genannte Verfahren bestehen bei Beachtung und Einhaltung der
nachfolgenden Bedingungen, Auflagen und Hinweise aus Sicht der DB AG und ihrer
Konzernunternehmen grundsatzlich keine Bedenken.

1. Infrastrukturelle Belange

Bei der Umsetzung der geplanten ErschlieBung des Baugebiets ,Pralat-Friemel-StraRe” ist zu
beriicksichtigen, dass der Bahniibergang in km 79,550 ,demnachst” in einen Bahniibergang fiir
FuRganger und Radfahrer abgestuft und mit einer Umlaufsperre ausgeriistet wird. Daher sind
die notwendigen Sichtflachen zur Sicherung des Bahniiberganges zwingend freizuhalten.

Die laut Bebauungsplan vorgesehenen Baume (Bahniibergang in km 79,550, Q 1V) kdnnten die
Sichtfliche [ Sicht unter Umstdnden einschranken. Wir bitten deshalb, entsprechende
Neuanpflanzungen in unmittelbarer Bahnnahe von vornherein auszuschlieRen.

Zu ihrer Information haben wir lhnen bereits mit Stellungnahme vom 27.11.2017 (Az.: TOB-MU-
17-10120) einen Sichtflachenplan als Anlage beigefiigt. Dieser ist weiterhin aktuell und zu
beachten.

Der Schwerlastverkehr fiir die Abwicklung der BaumaRnahme (Erstellung Baugebiet) darf aus
Sicherheitsgriinden (zu schmale Fahrbahn - Gegenverkehrsregelung) nicht (iber den
Bahnlibergang bei Bahn-km 79,550 stattfinden.

Deutsche Bahn AG Vorsitzender des Vorstand: Unser Anspruch:
Sitz Berlin Aufsichtsrates:
Regisergerch I -
" Profitabler Qualititsfiihrer
Berlin-Charlottenburg
L1711 Top-Arbeitgeber

HRB 50 000 020
USt-IdNr.: DE 811569869 N nievogasiter
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Kiinftige Aus- und Umbaumalinahmen sowie notwendige Malinahmen zur Instandhaltung und
dem Unterhalt, in Zusammenhang mit dem Eisenbahnbetrieb, sind der Deutschen Bahn
weiterhin zweifelsfrei und ohne Einschrankungen im offentlichen Interesse zu gewahren.
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Erdwadlle oder sonstige bauliche MaRnahmen zum Schall- bzw. Sichtschutz zwischen Gleis und
der neuen Prdlat-Friemel-Stral3e diirfen die Sicht nicht beeintrachtigen (siehe der lhnen bereits
vorliegende Plan).

Die geplante Larmschutzwand muss ohne Durchgang ausgefilhrt werden. Bahnseitige
Vegetationsmalinahmen zum Schutz der Larmschutzwand kénnen und werden nicht von der
DB AG ibernommen. Die Larmschutzwand muss standsicher ausgefiihrt sein, ggf. ist dies der
DB RegioNetz Infrastruktur GmbH nachzuweisen.

Der Baubeginn ist bei der DB RegioNetz Infrastruktur GmbH, Technik,
Mobiltelefon:
, Mobiltelefon:
, rechtzeitig anzuzeigen.

, Email:

In Bahnnahe ist das Grundstiick im Interesse der 6ffentlichen Sicherheit und auch im Interesse
der Sicherheit der auf dem angrenzenden Grundstiick verkehrenden Personen und Fahrzeuge
derart einzufrieden, dass ein gewolltes oder ungewolltes Betreten und Befahren von
Bahngelande oder sonstiges Hineingelangen in den Gefahrenbereich der Bahnanlagen
verhindert wird.

Eine Beteiligung der DB Kommunikationstechnik GmbH hat ergeben, dass im betroffenen
Bereich keine Betriebsanlagen der DB AG liegen. Der angefragte Bereich enthdlt jedoch ein
Lwl-Kabel der Vodafone GmbH. Die Ihnen bereits vorliegende Anlage ,Betreiberauskunft zu
Kabeltrassen und TK-Anlagen der DB AG incl. Kabellageplan und den darin genannten
Anlagen® vom 21.11.2017 (Zeichen: B 21061 M DB KT) ist zwingend zu beriicksichtigen. Fiir
Kabeleinweisung und technische Fragen wenden Sie sich bitte an den Disponenten der
Vodafone GmbH, fiir den Bereich Nordbayern an , Tel.: ﬁ bzw. fir
den Bereich Sidbayern an ||| . Te:

Der Abstand von Neuanpflanzungen ist so zu wahlen, dass die Endwuchshéhe geringer ist als
der Abstand zum Regellichtraum (2,50 m) des nachstgelegenen Gleises. Geplante
Bepflanzungen sind nur mit Zustimmung der DB RegioNetz Infrastruktur GmbH zuldssig um
z.B. erforderliche Signalsichten freizuhalten. Bahnseitige VegetationsmaRnahmen zum Schutz
der Larmschutzwand kénnen und werden nicht von der DB AG (ibernommen.
PflegemalRnahmen der Vegetation auf SOB Flache bzgl. des Erscheinungshildes oder zur
Verhinderung von Flugsamen wird von Seiten der SOB nicht gewahrleistet.

Tag-, Trauf-, Oberflichen- und sonstige Abwasser diirfen nicht auf oder (iber Bahngrund
abgeleitet werden. Einer Versickerung in Gleisndhe kann nicht zugestimmt werden. Es diirfen
keine schadlichen Wasseranreicherungen im Bahnkérper auftreten. Bahneigene Durchlasse
und Entwasserungsanlagen dirfen in ihrer Funktion nicht beeintrdchtigt werden.

Durch den Eisenbahnbetrieb und die Erhaltung der Bahnanlagen entstehen Immissionen und
Emissionen (insbesondere Luft- und Ko&rperschall, Erschitterungen, Abgase, Funkenflug,
Bremsstaub, elektrische Beeinflussungen durch magnetische Felder etc.). Eventuell
erforderliche SchutzmalBnahmen gegen diese Einwirkungen aus dem Bahnbetrieb sind
gegebenenfalls im Bebauungsplan festzusetzen.
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2. Immobilienrelevante Belange
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Bahneigener Grundbesitz innerhalb des Geltungsbereiches ist nicht vorhanden.
Die Abstandsflachen gemal3 Art. 6 BayBO sowie sonstige baurechtliche und nachbarrechtliche
Bestimmungen sind einzuhalten.

3. Hinweise fiir weitere Planungen und Bauten nahe der Bahn
Die folgenden allgemeinen Auflagen dienen als Hinweis:

Die  Bauarbeiten miissen  grundsatzlich auferhalb des  Druckbereiches von
Eisenbahnverkehrslasten durchgefiihrt werden.

Bei Bauausfiihrungen unter Einsatz von Bau- [ Hubgerdten (z.B. (Mobil-) Kran, Bagger etc.) ist
das Uberschwenken der Bahnflache bzw. der Bahnbetriebsanlagen mit angehdngten Lasten
oder herunterhangenden Haken verboten. Die Einhaltung dieser Auflagen ist durch den Bau
einer Uberschwenkbegrenzung (mit TUV-Abnahme) sicher zu stellen. Die Kosten sind vom
Antragsteller bzw. dessen Rechtsnachfolger zu tragen.

Bei Baggerarbeiten ist weiter der Sicherheitsabstand bei nicht gesperrtem Betriebsgleis zu
beachten (Ausleger muss mindestens 3,00 m von der nachstgelegenen Schiene entfernt sein,
bei vollem Schwenkradius). Ansonsten ist ein Bauliberwacher Bahn (BiB) erforderlich. Die
anfallenden Kosten gehen zu Lasten des Bauherrn bzw. seiner Rechtsnachfolger.

Bei Kraneinsatz und Uberschwenken der Bahnanlagen ist mit der Siidostbayernbahn,
Bezirksleiter Fahrbahn, eine kostenpflichtige Kranvereinbarung fiir 500,- Euro zu vereinbaren.

Vor Baubeginn ist eine kostenpflichtige Baustellen-/Unternehmereinweisung, von Seiten des
gesamt verantwortlichen Bauleiters, bei der SOB einzufordern. Hierzu wenden Sie sich bitte an
die DB RegioNetz Infrastruktur GmbH, Siidostbayernbahn, [} Bl Mobiltelefon:

, Email: oder | Mobiltelefon:
, Email:

Das Planen, Errichten und Betreiben der geplanten baulichen Anlagen hat nach den
anerkannten Regeln der Technik unter Einhaltung der giltigen Sicherheitsvorschriften,
technischen Bedingungen und einschlagigen Regelwerke zu erfolgen. Im Bereich von Anlagen
des Eisenbahnen des Bundes (EdB) ist bei allen Arbeiten das bautechnische Regelwerk der DB
Netz AG in Verbindung mit der ,Eisenbahnspezifischen Liste Technischer Baubestimmungen®
(ELTB) der Deutschen Bahn AG anzuwenden.

Ein widerrechtliches Betreten und Befahren des Bahnbetriebsgelandes sowie sonstiges
Hineingelangen in den Gefahrenbereich der Bahnanlagen ist gemaR § 62 EBO unzuldssig und
durch geeignete und wirksame MalRnahmen grundsatzlich und dauerhaft auszuschlieRen. Dies
gilt auch wahrend der Bauzeit.

Bei Planung von Lichtzeichen und Beleuchtungsanlagen (z.B. Baustellenbeleuchtung,
Parkplatzbeleuchtung, Leuchtwerbung aller Art etc.) in der Nahe der Gleise oder von
Bahnibergangen etc. hat der Bauherr sicherzustellen, dass Blendungen der
Triebfahrzeugfiihrer ausgeschlossen sind und Verfdlschungen, Uberdeckungen und
Vortauschungen von Signalbildern nicht vorkommen.

Bahngelande darf weder im noch tber dem Erdboden iiberbaut werden. Grenzsteine sind vor
Baubeginn zu sichern. Sie diirfen nicht (berschiittet oder beseitigt werden. Erforderlichenfalls
sind sie zu Lasten des Bauherrn neu einzumessen und zu setzen.
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Wir weisen darauf hin, dass die angrenzende Strecke 5600 Miinchen Ost - Simbach (Inn) auf
ihrer gesamten Ldnge vollstindig und lickenlos mit dem betriebsnotwendigen und
sicherheitsrelevanten Zugfunksystem GSM-R ausgeriistet ist. Dieses System dient zur
Verstandigung zwischen Triebfahrzeugfiihrer und Disponent | Fahrdienstleiter, (iber das bei
Bedarf Notrufe und Nothaltauftrige abgesetzt werden miissen. Der Streckenabschnitt bei
Toéging wird hierbei von den Funkanlagen Mihldorf Bahnhof (km 74,614) und Winhéring (km
84,740, Landshuter StraRe 13) versorgt. Da sich das geplante Bebauungsplangebiet mittig
zwischen den beiden Funkanlagen befindet, kann sich die bauliche Verdichtung negativ auf die
Funkversorgung auswirken (Funkabschattung durch die Gebadude). In diesem, sog.
Zellwechselbereich, ist die Funkfeldstirke auf Grund der Entfernung zur versorgenden
Funkanlage relativ gering, wodurch bereits leichte Stérungen wie z.B. eine Neubebauung zu
Funkliicken fiihren kénnen. Als weitere Vorgehensweise schlagen wir die Beobachtung der
Funkversorgung zu Baubeginn und nach Fertigstellung des Bauvorhabens durch die
Triebfahrzeugfilhrer auf den Regelziigen vor. Sollten sich nach der Fertigstellung
reproduzierbare Funkabbriiche im Bereich Toging darstellen, so ist die DB Netz AG als
Anlagenbetreiber nach § 16 EBO und § 4 AEG gesetzlich verpflichtet, die regelkonforme
Funkversorgung gemall EIRENE und Eisenbahn-Bundesamt wieder herzustellen. Fiir diesen
Fall erwarten wir die Zustimmung der Stadt Téging als Trager offentlicher Belange in einem evtl.
notwendigen Plangenehmigungsverfahren zum Neubau eines GSM-R-Fiillsenders zur
Behebung der Funkliicke. Jedoch gehen wir auf Grund der relativ gering gehaltenen
Wandhéhen derzeit nicht von einer massiven Beeintrachtigung des GSM-R Zugfunks aus.

4. Schlussbhemerkungen

Antrage auf Baugenehmigung fiir den Geltungsbereich sind uns erneut zur Stellungnahme
vorzulegen. Wir behalten uns weitere Bedingungen und Auflagen vor.

Alle angefiihrten gesetzlichen und technischen Regelungen sowie Richtlinien gelten nebst den
dazu ergangenen oder noch zu ergehenden erganzenden und abdndernden Bestimmungen.

Wir bitten Sie, uns an dem weiteren Verfahren zu beteiligen und uns zu gegebener Zeit den
Satzungsbeschluss zu tibersenden.

Fir Rickfragen zu diesem Verfahren, die Belange der Deutschen Bahn AG betreffend, bitten
wir Sie, sich an den Mitarbeiter des Kompetenzteams Baurecht, , ZU wenden.

Mit freundlichen GriRen

De AG
DB , Region Siid

i.V.




